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(57) Abstract: The invention relates to a device for hydraulically controlling an automatic transmission, particularly a continuously 
variable transmission. The controller comprises a forward/reverse driving unit (4), which is shifted by at least one first and one 
^? second shifting element (5, 6). The shifting elements (5, 6) are shifted, in turn, via at least two valves (7, 8, 17, 18, 20, 21) that can 
be subjected to the action of pressure from a pressure medium pump (9). A driving position selecting device (15) is used to select at 
least between a fonvard driving position (D), a neutral driving position (N) or a reverse driving position (R), wh|gsby the selecting 
device (15) has a non-mechanical .connection to the transmission controller. * 

[Fortsetzjtmg (mf dernachsten Seite]' 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vprrichtung zur hydraulischen Steuerang eines Automatikgetriebes, insbe- 
sondere eines stufenlosen Umschlingungsgetriebes. Die Steuening besitzt eine Vorwaits-Ruckwartsfahrein-heit (4), welche durch 
wenigstens ein erstes und ein ^eitps Schaltelement (5, 6) geschaltet wiid.^e Schaltelemente (5, 6) wiederum weiden tiber rhin^ 
destens zwei Ventile (7, '8, 17, 18, 20, 21) geschaltet, welche tiber eine Dnickimttelpunipe (9) mit Dnick beaufedlilagt werden. O^er 
eine Fatirstefenwahleinrichtung (15) wird wenijgstens zwisclieh einer Vprw^sfahrstufe p^), einer ^eutralfahrstufe (N) oder-eine 
Riiclcwartsfahrstufe (R) gewahlt, wobei die Wahleinrichtung (15)*eine nichtmechanische Verbindung zur Getriebesteuerung besitzt 
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VoiTic^itufiq 2uf gteuerunq eiihes Autdmatikdetriebes 



Did voiiiegende Erfiiiduhg betrifft eine hydraulische Steuervpnichfun'g 
zum Schalten eines Automatikgetriebeis, insbesondere eines stufenlosen Um- 
schlingungsgetriebes, mit wenigstens einem ersten und einem zweiten Schalt- 
elemeht gemdQ dem Oberbegriff des Hauptanspmches. 

Stufenlose Umschlingungsgetriebe (CVT) fDr Kraftfahrzeuge bestehen 
Qblicherweise aus einer Anfahreinheit, einer Vorwarts- und Ruckwdrtsfahrein- 
heit, einem Variator, einer Zwischenweiie. einem Differential, sowie einem 
Steuerjgerdt. EIn CVT wird ubiicdienveise won einer Brennkraftanascliine uber 

' eine Antriebswelle angetriebeh und besitzt ein hydraulisches Anfalirelement 
Die Vonvdrts- und ROckwdrtsfahrelnheit dient der Drehrichtungsumkehr fDr 
Vorwarts- bzw. Ruckwdrtsfahrt und besteht ublicherweise aus einem Planeten- 

, wendegetrlebe. 

. per Variator besteht aus zwei Kejgelscheibenpaaren und einejn Um- 
sdilingungsmittel, wobei jedes Kegelscheibenpaar eine In axialer Richtung 
feststehende erste Kegeischeibe und eine In axialer Richtung verschlebbare 
zweite Kegeischeibe aufwelst. Zwischen diesen beiden Kegelscheibenpaaren 
Iduft das Umschlingungsmittel urn. 

Durch eine Verstellung der Kegelscheiben andert sich der Laufradius 
des Umschlingungsmittels und damit die Obersetzung des Getriebes. Das 
zweite Kegelscheibenpaar ist drehfest mit einer Abtriebswelle verbunden, die 
das Moment uber ein Zahnradpaar auf eine Zwischenweiie ubertragt. Das 
Moment der Zwischenweiie wird Qber ein weiteres Zahnradpaar auf das Diffe- 
rential Obertragen. 
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Oi© Steuerung bzw. Regelunjg des CVT vtard.flblictierweise^^ 
hy<^€i(ir3li^e# 8t9.uei^®r^t durdhgefOhrt. Das. hydr^ufischd Steuer^erdt foeirit1^t- 
tet elektrbmagnetisdie Steliglieder uhd hydraulisbhe Ventile. Eine Pumpe fOr- 
dert hiSfbei ein Drlickmittet &us einem Sdimiermittelsurripf zu eInem hydrauli-/^ 
schen Steuergerat. Die elektromagnetischen Steliglieder werden dabei meist 
uber eine elektronische Getriebesteuerung angesprochen. 

Fur die Betatlgung der VorwSrts- und Ruckwdrtsfahreinheit werden ubli- 
cherweise Schaltelemente verwendet, die uber eine Fahrstufenwdhleinrichtung 
ausgewShlt werden kOnnen. Diese Fahrstufenwahleinrichtung empfdngt von 
einem Fahrer des Fahrzeuges Signale, mit denen der Fahfer z. B. die Fahrstu- 
fen P, R, N Oder D auswdhlen kann. Die Fahrstufenwahleinrichtung entspricht 
ubiicherweise einem manuelt betdtigten Wdhlhebei, mit dem der Fahrer das 
Signal an das Getriebe weitergibt. Dieser VVahlhebel ist meist mechanisch mit 
einer Stelleinrichtung verbunden. Durch diese Stelleinrichtung werden dann die 
Ventil9 zuc Befullung der Schaltelemente mechanisdi gesteuert. 

In der EP 0 890 046 B1 wird eine soiche Anordnung beschrleben. Dort ' 
werden zwei Schaltelemente uber ei'n'Hydrauliksystem mit Druck beaufschlagt. 
Dabei wird Qber eineri sogenannten WShlschieber, welcher einem hydrauli- 
schen Ventil entspricht, die vom Fahrer gewdhlte Fahrstufe eingestellt. Der 
Wdhlhebel ist hier mechanisch direkt mit dem Wdhlschieber verbunden. 

Die mechanische Ansteuerung des Wahlschiebers besteht ublichenfyei- 
se aus einem Bowdenzug, welcher den Wdhlhebel mit der Stelleinrichtung im 
Getriebe verbindet. Ober den Bowdenzug wird die Stelleinrichtung bewegt, 
wodurch der Wdhlschieber dann mechanisch verstellt wird. Aufgrund der be* 
vofzugten Lege der Stelleinrichtung auf der Oberseite des Getriebes und der 
Lage der Getriebesteuerung im Olsumpf auf der Unterseite des Getriebes wird 
hSufig der WShlschieber in einem separaten Wdhlschiebergehause in direkter 
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NdKeder Sielleihrichtung gefQhrt. Voii diesem Wdblschiebergehduse dahn 
eihe Hydiraulische Verbindung zur Getriisi&esteuemhg^^h^ Oiese Ver- 

■bindung wie audi das separate WdhlschlebergeliSu^^^ an sibh sihd kostenaiif- 
wendig. Zuderfi en^ dlie hydraulische Verbindung des \A/dhtschiebergehduses 
mit der Getriebesteuerung die Anordnung der einzelnen Getriebeeiemente 
. stark ein. 

Aufgabe der Erfindung ist as bekannte hydraulische Steuereinrichtungen 
zu verbessem. 

Die Aufgabe wird durch eine hydraulische Steuervorriclitung zum Schal- 
ten eines Automatikgetriebes, insbesondere eines stufenlosen Umschlingungs- 
getriebes, mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gel6st. Weitere Ausgestaltun- 
gen sirid den Uhteranspruchen zu entnehmen. 

tite erfindungsgemdfie Ldsung befasst sich insbesondere mit der vor- 
teilhaften Anordnung von Druckreglem und Magnetventilen, die zur Steuerung 
der Ventile fur die Befullung der Schaiteiemente der Vor- und Ruckwdrtsfahr- 
einheit dienen und Qber eine nichtmechanische Verbindung mit einer Fahrstu- 
fenwdhleinrichtung verbunden sind. 

In der Vorwdrts* Ruckwdrtsfahreinheit werden Qber eine Anzahl an 
Schaltelementen verschiedene Fahrstufen ermOglicht. Dabei werden Ventile 
Qber eine Anzahl an Druckreglem und Magnetventilen angesteuert: Ober eine 
elektronische Getriebesteuerung werden diese Druckregler und Magnetventile 
angesprochen. Die Druckregler und Magnetventile werden von einer Druckmit- 
telpumpe mit Druckmittel versorgt. Der Ausgangsdruck der Druckregler und 
Mangetventiie wird also elektronisch gesteuert und steuert dann wiederum eine 
Anzahl an Ventilen. Ober diese Ventile werden Schaiteiemente so mit Druck- 
mittel beaufschlagt, dass sie verschiedene Fahrstufen ermOglichen. 
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Die hydrautischen Vdrtti.le« die f Qr die Ausviiratil ddr Schaltelemente zu- 
stdndifl sindi ha*)eal<eiirie mecHanische^^V^ nieWr ^hit der Fahirstufen- 

• «fahleinrichtung. Staft de^eh vi?eMen sie Ober eine Anzahl an Oruckreglem 
und Maghetvishtilen hydraulisc^ aiigesteuert, weldie wiederum 4lektronisch 
ul^er die elektronisclie Getrlebesteueaing angesteuert werden. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung stellt ein Wdhlhebel als Fahrstufenwdhl- 
einrichtung dar, wobei die Verbindung des Wahihebels mit der Getriebesteue- 
mng Qber einen Bowdenzug und eine sogenannte Wahlwelle enndgiicht wird. 
welche als Stelleinrichtung dient. Dabei wird die Wdhlwelle durdi den Bowden- 
zug gedreht und entsprechend der Position der Wdhlwelle wird ein eiektroni- 
sches Signal an die Getriebesteuerung weitergegeben. Dementsprechend 
werden dann die Ventile zur Auswahl der Schaltelemente angesteuert. 

; Es besteht also nur noch eine nichtmechanische Verbindung zwischen 
dej Stelleinrichtung und der Getriebesteuerung. Diese nichtmechanische Ver- 
bindung wird vorteilhafter Weise durdh eine elelctronische Verbindung zwi- 
schen der Wdhlwelle und der Getriebesteuerung dargeistellt. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele sind in den Zeichnungen 1 bis 7 dar- 
gestellt. 
Dabelzelgen: 

Fig. 1 eine liydraulische Steuerung; 

Fig. 2 eine weitere hydraulische Steuerung; 

Fig. 3 eine weitere hydraulische Steuerung; 

Fig. 4 eine weitere hydraulische Steuerung; 

Fig. 5 eine weitere hydraulische Steuerung; 

Fig. 6 eine weitere hydraulische Steuerung und 

Fig. 7 eine weitere hydraulische Steuerung. 
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4n f\Q. 1 wird ejne er^te.Ausgestaltung einer erfrnduhgsmafiigen hydriau- 

. . .- . - . , ............ . 

lisdieh Stegeain^g d'argestellt Eih Orucikkreis enthait die Vorw^rts- Rucikwarts- 
fahrelnheit 4. Darifi werden zwei Schattelismente 5, 6 Ober zwei nacheinander 
angeordnete Ventiie 7, 8 geschaltet Das erste Ventil 7 wird direkt mit einem 
von der bruckmittelpumpe 9 ausgegebenen System- Oder Hauptdruck versbrgt. 
Ober einen ersten Druckregier 10 wird dann der fur das ausgewShlte Schalt- 
element 5, 6 notwendige Druck am Ventil 7 eingestellt. Durch das zweite Ven- 
til 8 wird ausgewdhit, welches der Schaltelemente 5, 6 mit dem durch das 
erste Ventil 7 eingestellten Druck beaufschlagt wird. Das jeweils nicht beauf- 
schlagte Schaltelement 5, 6 ist Qber das zweite Ventil 8 entluftet Das zweite 
Ventil 8 wird uber ein erstes Magnetventil 1 1 gesteuert. Der erste Druckreg- 
ier 10 sowie das erste Magnetventil 1 1 werden durch die Druckmtttelpumpe 9 
uber ein Druckreduzierventil 12 mit Druckmittel versorgt, wobei die Pumpe 9 
'das Druckmittel aus dem Druckmittelsumpf 31 fOrdert. Zudefn wir'd der erste 
Orudcregler 10 und das erste Magnetventil 1 1 uber eine elektronische Getrie- 
besteuerung 13 angesprochen. Dafur gibt der Fahrer ein Signal uber die Fahr- 
stufenwahleinrichtung 15 und die mechanische Verbindung 16 zur Stelleinrich- 
tung 14 weiter. Von der Stelleinrichtung 14 wird das Signal uber die vorteiihaf- 
ter Weise elektronische nichtmechanische Verbindung 32 an die elektronische 
Getriebesteuerung 13 weitergegeben. Es besteht also eine nichtmechanische 
Verbindung 32 zwischen der Stelleinrichtung 14 und der Getriebesteuerung 13. 
Das erste und zweite Ventil 7, 8 sind nur indirekt mit der Stelleinrichtung 14 
verbunden. 

Fig. 2 stent eine zweite Ausgestaltung einer erfindungsgemaiien hydrau- 
lischen Steuerung dar. In dieser Variante ist im Vergleich zur Variante aus 
Fig. 1 das zweite Ventil 8 dreistufig ausgelegt. Damit wird eine zusdtziiche 
Stellung ermOglicht, in der beide Schaltelemente 5, 6 drucklos geschaltet und 
damit entluftet werden. FQr die Steuerung des zweiten Ventils 8 wird ein zwei- 
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ter Oruckr^ler 33 verwendetV Durch das dr^i^ufig au$gestaUete zwette Ven- 
til 84$t dlie ivdrsylisch® gteuewng gegen ©nfachfehler gesichert. 

Fig. 3 stent eine weitere Ausgestaltung einer hydraulischen Steuerung 
dar. In dieser Variante wird Qber das erste Ventil 7 weiterhin der Druck gesteu- 
ert, mit dem die Schaltelemente 5, 6 beaufschlagt werden sollen. Das zweite 
Ventil 8 aus Fig. 1 ist hier allerdings in zwei einzelne Ventile 17, 18 aufgetellt. 
Mit jedem Ventil 17, 18 kann unabhSngig voneinander ausgewahit werden, ob 
das nachgeschaltete Schaltelement 5, 6 mit Druck beaufschlagt wird oder 
nicht. Beide Ventile 17. 18 werden dabei mit dem Ausgangsdruck des ersten 
Ventils 7 beaufschlagt. Ebenfalls beide Ventile 17, 18 werden von dem ersten 
Magnetventil 11 angesteuert, wobel das dritte Ventil 17 mit dem Steuerdruck 
des ersten Magnetventils 1 1 in Richtung 'Offhen' und das vierte Ventil 1 8 mit 
dem Steuerdruck des ersten Magnetventils 11 in Richtung 'Schlielien' beauf- 
schlagt wird. Eins der beiden Ventile 17, 18 wird zusStzlich mit einem weiteren 
Steuerdrud< V(er1<nupft. Vortai|hafter Weise wird dafur der Steuerdrud< eineis 
dritten D.ruckreglers 19 verwendet, welcher zudem den Steuerdruck fur einen 
weiteren Verbraucher, vorteilhafter Weise fOr einen Variator, regelt. Wenn 
dieses weitere Steuerdruck Qber einen zu bestimmenden Grehzwert steigt, wird 
das vierte Ventil 18 geschlossen. Damit ist die Steuerung wiederum gegeii 
Einfachfehier abgesichert. 

Fig. 4 stent eine weitere Ausgestaltung einer hydraulischen Steuerein- 
heit dar. In dieser Variante wird wie in Fig. 2 Cifc>er das erste Ventil 7 weiterhin 
der Druck gesteuert, mit dem die Schaltelemente 5, 6 beaufschlagt werden 
sollen. Das zweite Ventil 8 aus Fig. 3 ist in zwei einzelne Ventile 17, 18 aufge- 
tellt. Mit den Ventilen 17, 18 kann unabhdngig voneinander ausgewdhit wer- 
den, Ob das nadigeschaltete Schaltelement 5, 6 mit Druck beaufschlagt wird, 
Oder nicht. Beide Ventile 17, 18 werden dabei mit dem Ausgangsdruck des 
ersten Ventils 7 beaufechlagt. Das dritte und vierte Ventil 17, 18 werden Qber 
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einen .zweit€in und eirien dritten Druckregler 1 Q. 33. angesteuert. Das erste 
Ventil wird O&er den er^ten DrudkriBQlef 10 angesteuert, weicher vbrteilhafter 
Weise eineh weiteirdh Verbraucher 3 regelt. Dieser Verbraucher 3 stellt vbrteil* 
jiafter Weise ein hydraulisches Anfahrelement dar. 

Fig. 5 zeigt eine Ausgestaltung der erfindungsgemaRen Steuereinheit 
mit direkt von der Druckmittelpumpe 9 beaufschlagten funflen und sechsten 
Ventil 20, 21. Dabei wird das funfte Ventil 20 uber den ersten Druckregler 10 
und das sechste Ventil 21 ut>er einen vierten Druckregler 22 gesteuert. Beide 
Ventile 20, 21 kdnnen deswegen von einander unterschiedliche Drucke einre- 
geln. Damit ist eine sogenannte Oberschneidungsschaitung mOglich, d.h., eine 
der beiden Schaltelemente 5, 6 kann schon befullt werden, solange das andere 
Schaltelement 6, 5 noch entluftet wird. Dadurch kann schneller geschaltet 
werden und der Obergang zwischen den Fahrstufen kann zudem weicher ges- 
taltet werden, als wenn das funfte und sechste Ventil^20. 21 nacheinander 
befullt warden. ' . . . . « 

Die in Fig. 6 dargestellte Ausgestaltung entspricht im Prinzip der in 
Fig. 5 gezeigten, wobei der erste Druckregler 10 gegen ein kostengunstigeres 
zweites Magnetventii 23 ausgetauscht wird. Dies ist mOglich, da fur das funftes 
Ventil 20 ein Steuerdruck eines weiteren Verbrauchers 3, vorzugsweise des 
hydraulischen Anfahrelementes, venvendet wird. Dieses hydraulische Anfahr- 
element 3 ist be! einer Ruckw§rtsfahrt aufgrund der in dieser Fahrstufe R vor- 
herrschenden geringen Drehzahlen und Geschwindigkeiten immer vol I gedff- 
net. Damit wird ein Steuerdruck eines funften Druckreglers 24, weicher das 
hydraulische Anfahrelement 3 steuert, bei der Ruckwartsfahrt nicht benOtigt 
und kann somit das funfte Ventil 20 steuem. Sobald die Fahrstufe R ausge- 
wahlt ist, wird ein siebtes Ventil 25 durch den Steuerdruck des zweiten Mag- 
netventiis 23 so umgeschaltet, dass der Steuerdruck des funften Druckreg- 
lers 24 das fOnfte Ventil 20 ansteuert. Durch die doppelte Nutzung des fOnften 
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Druckreglers 24 kann mit dieser AusgdSlaltung eioe Obersx^ineidungtsdial- 
tuhg entspre(^end. Fig. 6 zu hahezu den kosten der SteuQiiing entsprechend 
Fig. 1 redHsiert warden. 

Die in Fig. 7 dargestellte Ausgestaltung entspricht audi im Prinzip der in 
Fig. 5 gezeigten. wobei zur weiteren Absicherung gegen Fehlfunktionen ein 
achtes Ventil 26 venvendet wird. Diese achte Ventil 26 ist ein dreistufiges Ven- 
til und wird Qber einen sechsten Druckregler 27 gesteuert. Der sechste Daick- 
regler 27 steuert einen weiteren Verbraucher 1 , welciier vorzugsweise einem 
Kegelscheibenpaar eines Variators entspricht. Je nach H6he des Steuerdmcks 
des sechsten Druckreglers 7 wird entweder das erste Oder das zweite Schalt- 
element 5. 6 beaufschlagt Oder beide Schaltelemente 5, 6 entlQflet. Damit ist 
die hydraulische Steuereinrichtung wiedeaim gegen Einfachfehler geschOtzt. 
wie bei dieser Anordnung auch eine Oberschneidungsschaltung moglich ist. 

Fig. 8 stellt eIne Ausgeisteltung ejner hydrau1is(*ien Steuereiri^^^^ 
sprechend Fig. 5 dar. wobei fur jedes Schaltelement 5. 6 ein zusitzliches neun- 
tes und zehntes Ventil 28, 29 venvendet wird. Das zwejte Magnetventil 23 
st^ert bei dieser Variante neben dem siebten Ventil 25 zud^m ein neuntes 
und zehntes Ventil 28. 29 an. Das zehnte Ventil 29 wird aulierdem noch Qber 
einen siebten Dmckregler 30 angesteuert. Dieser siebte Daickregler 30 steuert 
zudem einen weiteren Verbraucher 1. welcher vorteilhafler Weise einem Ke- 
gelscheibenpaar eines Variators entspricht. Damit ist eine Oberschneidungs- 
schaltung mdgllch. Das neunte und zehnte Ventil 28, 29 kdnnten dabei auch in 
das fOnfte und sechste Ventil 20. 21 integriert werden. wobei deren Baulange 
damit naturlich steigen wiirde. Die Erfindung ist im Zusammenhang mit einem 
CVr beschrieben. Sie ist jedoch gleichermaRen auch fur andere Automatikge- 
triebe anwendbar. welche hydraulische Kupplungen zum Umsteuem der Fahrt- 
richtung aufweisen, wie insbesondere Stufenautomatgetriebe. 
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I Verbraucher 

3 Verbraucher 

4 Vorwarts- Ruckwartsfahreinheit 

5 erstes Schaltelement 

6 zweites Schaltelement 

7 erstes Ventil 

8 zweites Ventil 

9 Pumpe 

1 0 erster Druckregler 

I I erstes Magnetventll 

12 Ventil 

13 elektronische Getriebesteuerung 

14 Stelleinric^tung - 

15 Fahrstufenwahleinrichtung 

1 6 nicht mechanische Verbindung 

17 drittes Ventil 

18 viertes Ventil 

19 dritter Druckregler 

20 funftes Ventil 

21 sechstes Ventil 

22 vierter Druckregler 

23 zweites Magnetventil 

24 vierter Druckregler 

25 siebtes Ventil 

26 achtes Ventil 

27 sechster Druckregler 

28 neuntes Ventil 
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29 zetintes Verttil 

30 siebterDruckregler 
31 . Dnjdanittelsumpf 

32 hichtmechanische Verbindung 

33 zweiter Druckregler 

D Vorwartsfahrstufe 

N Neutralfahrstufe 

R RuckwSrtsfahrstufe 
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Pat e n t a n s p r Q c h e 

1 . Vorrichtung zur hydraulischen Steuerung eines Automatikgetriebes, 
insbesondere eines stufenlosen Umschlingungsgetriebes, mit einer Vorwarts- 
Ruckwdrtsfahreinheit (4), wetche durch wenigstens ein erstes und ein zweites 
Schaltelement (5, 6) geschaltet wird, wobei die Schaltelemente (5, 6) uber 
mindestens zwei Ventile (7, 8, 17, 18, 20, 21) uber eine Druckmittelpumpe (9) 
mit Druck beaufschlagt warden sowie mit einer Fahrstufenwahleinrichtung (15), 
mit welcher wenigstens zwischen einer Vorwartsfahrstufe (D), einer Neutral- 
fahrstufe (N) Oder eine Ruckwartsfahrstufe (R) gewdhit werden kann und wel- 
che mechanisch mit einer Stelleinrichtung (14) verbunden ist, dadurch g e - 
kennzeichnet, dass die Stelleinrichtung (1 4) zur Auswahl der Fahrstu- 
fen eine nichtmechanische Verbindung (32) zur Betatigung der Ventile (7, 8, 
17, 18,20.21)besitzt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch eins, dadurch gekennzeichnet, 
dass das mit Systemdruck beaufschlagte erste Ventii (7) uber ein^n ersten 
Oruckregler (10) gesteuert wird und den Druck einstelit, mit dem die Schaltele- 
mente (5, 6) beaufschlagt werden, sowie mindestens ein Ventii (8. 17, 18) 
welches auswdhlt. welches Schaltelement (5.6) mit dem Ausgangsdruck des 
ersten Ventils (7) beaufschlagt wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch zwei, dadurch gekennzeichnet, 
dass das zweite Ventii (8), dass Ciber ein erstes Magnetventil (11) gesteuert 
wird, zwei Stufen besitzt und auswShlt, ob ein erstes Schaltelement (5), das 
vorteilhafter Weise eine Bremse darstellt welche bei einer Ruckwartsfahrstu- 
fe (R) mit Druck beaufschlagt wird, Oder ein zweites Schaltelement (6). das 
vorteilhafter Weise eine Kupplung darstellt welche bei einer Vonvartsfahrstu- 
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fe (D) mit Dm(^ begufichls^ wird. fnit dem Ausgai^j^^ 

t)eau^(^lagt wird. - -v.- ... . 

4. Vorrichtung nach Anspaich zwei. dadurch gekennzeichnet, 
dass das zweite Ventil (8) drei Stufen besitzt und uber einen zweiten Druckreg- 
ler (33) gesteuert wird und auswdhit, ob ein erstes Schaltelement (5), das vor- 
teilhafter Weise eine Bremse darsteltt welche bei einer RQckwartsfahrstufe (R) 
mit Daick beaufschlagt wird Oder eIn zweites Schaltelement (6), das vorteilhaf- 
te Weise eine Kupplung darstellt welche bei einer Vorwartsfahrstufe (D) mit 
Druck beaufschlagt wird. Oder beide Schaltelemente (5, 6) entluftet werden. 

5. Vorrlchtung nach Anspruch zwei, dadurch gekennzeichnet, 
dass sie ein drittes und viertes Ventil (17, 18) besitzt, mit welchen ausgewdhit 
wird, qb die jeweils nachgeschalteten Schaltelemente (5, 6) mit dem Aus- 
gangsdruck des ersten Ventils (7) beaufschlagt werden, wobei uber das dritte 
Veritil (17) yofteilhafter Weise eine Srem^e und Qber das vierte Ventil (18) 
vorteilhafter Weise eine Kupplung beaufschlagt wird und weiterhin das vierte 
Verttll (18) zusStzlich uber einen dritten Druckregler (1 9) angesteuert wird. 

6. Vorrichtung nach Anspruch fOnf, dadurch gekennzeichnet, 
dass der dritte Druckregler (19), der das vierte Ventil (18) ansteuert, zudem 
einen weiteren Verbraucher (1) steuert und dass das dritte und vierte Ven- 
til (17, 18) Ober das erste Magnetventil (11) gesteuert werden. 

7. Vonrichtung nach Anspruch zwei. dadurch gekennzeichnet, 
dass sie ein drittes und viertes Ventil (17, 18) besitzt, mit welchen ausgewShlt 
wird, ob die jeweils nachgeschalteten Schaltelemente (5, 6) mit dem Aus- 
gangsdruck des ersten Ventils (7) beaufschlagt werden, wobei uber das dritte 
Ventil (17) vorteilhafter Weise eine Bremse und Qber das vierte Ventil (18) 
vorteilhafter Weise eine Kupplung beaufschlagt wird und das dritte und vierte 
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Ventil (17. 1.8) uJbier zweile qnd "drlflte pruckregler(33, 19) gesteuert wird und. 
der erste Druckfegler (10) eihen weiteren N/erbraucher (3) steuert. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzelchnet, 
dass der weitere Verbraucher (3) ein hydraulisches Anfahrelement darstellt. 

9. Vorrichtung nach Anspruch eins, dadurch gekennzeichnet. 
dass die Pumpe (9) Daickmittel direkt auf mindestens ein drittes und ein viertes 
Ventil (20, 21) fdrdert, welche uber einen ersten, vierten Oder funften Druckreg- 
ler (10, 22, 24) gesteuert werden und zwei Schaltelemente (5,6) der Vorwdrts- 
Ruckwdrtsfahreinrichtung (4) mit Druck beaufchlagen. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass das erstes Schaitelement (5) vorteilhafter Weise einer Bremse entspricht, 
welche bei etner Ruckwdrtsfahrstufe (R) mit Druck beaufschlagt wird und das 
iweite Schaitelement (6) vorteilhafter Wei3e einer Kupplung entspricht, welche 
bei einer Vorwdrtsfghrstufe (D) mit Druck beaufschlagt wird. 

1 1 . Vorrichtung nach Apspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass das dritte Ventil (20) hur bei Auswahl der Ruckwdrtsfahrstufe (R) uber 
einen funften Druckregler (24) gesteuert wird, wobei der funfte Druckregler (24) 
bei Auswahl einer anderen Fahrstufe einen weiteren Verbraucher (3), welcher 
vorteilhafterweise die Druckversorgung eines hydraulischen Anfahrelementes 
darstellt, regelt und die Auswahl, welchen Verbraucher (2, 3) der funfte Druck- 
regler (24) anspricht uber ein siebtes Ventil (25) gesteuert wird. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein achtes Ventil (26) vorgesehen ist, welches zwischen den dritten und 
vierten Ventil (20, 21) und den Schaltelementen (5, 6) angebriacht ist und wel- 
ches entscheidet ob entweder eins der beiden Schaltelementen (5, 6) mit 

# 
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Druck beaufsclilagt od^r beide Schaitelem^nte (5, 6) entlOft^at werden solien, 
wdbei das adhte Ventil (26) uber evneri ^chsten Druckrogler (27) gesteuert 
wird. . . 

1 3. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
dass der sechste Daickregler (27) einen weiteren Verbraucher (1 ) steuert. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 1 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass der weitere Verbraucher (1) einem Kegelscheibenpaar eines Variators 
entspricht. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
dass zwisdieh dem dritten und vierten Ventil (20, 21) und den nachgeschalte- 
ten Schaltelementen (5, 6) jeweils ein zusdtzliches neuntes und zehntes Ven- 
til (28, 29) angebracht ist, wobei das neunte und zehnte Ventile (27. 28) uber 

. fin zweiies iy/lagnetyentil (23) gesteuert werden und das zehnte Ventil (29) 
zusdtzlich uber einen sechsten Druckregler (30) gesteuert wird, welcher zudem 
einen weiteren Verbraucher (1 ) anspricht 

16. Vorficihtuhg nach Anspruch 1 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass der weitere Verbraucher (1) einem Kegelscheit>enpaar eines Variators 
entspricht. 
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